prevencion

eguramente muchos se

haran esta pregunta.

Observando la dréstica
disminucién de las muertes en
otros paises, desarrollados,
algunos mas afines a nuestra
idiosincrasia, otros tal vez no
tanto, uno no puede dejar de
preguntarse porqué nosotros no
hemos logrado disminuir los
muertos en mas de 25 afios.

Luchemos ha trabajado incan-
sablemente para concientizar,
promover leyes mejores, y todo
tipo de acciones, algunas de las
cuales se resefian en este
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no disminuyen

los muertos

numero. Enlos dltimos afios han
surgido muchas nuevas asocia-
ciones , instituciones, incluso
empresas asi como particulares
de diversas actividades que
comienzan a invertir energias y
dinero para disminuir este
flagelo.

El estado nacional asumié el
compromiso internacional ante
la ONU -como la mayoria de los
estados del mundo- de dismi-
nuir durante el Decenio de
Accion parala Seguridad Vial, el
numero de muertos en un 50%.
Hasta ahora, transcurridos los
primeros 4 afos, y de acuerdo,
no soélo a las cifras de

Luchemos, sino a las cifras
oficiales de la Agencia Nacional
de Seguridad Vial, los muertos
no disminuyeron, sino que por el
contrario, aumentaron.

En estos 25 afios de esfuerzo
titanico de Luchemos, no
queremos repetir lo que tantas
veces hemos dicho hasta el
cansancio —sin que se lo ponga
en préactica- pero si compartir
fragmentos de las imperdibles
opiniones del ex director de la
Direccion del Trafico de Espafia,
Pere Navarro Olivella, durante
cuya direccion Espafha logrd
reducir sustancialmente su
nimero de muertos en el

transito, opiniones que tendria-
mos que tener muy en cuenta
para avanzar significativamente
enArgentina:

“Mas alla de las cifras, la politica
de seguridad vial de los ultimos
afos es un "caso practico" de
indudable interés que merece
ser analizado y extraer algunas
lecciones.

Para resolver un problema, lo
primero que hay que hacer es
ponerlo sobre la mesa y abrir el
debate. Los accidentes de
trafico y sus consecuencias
eranuntemaincémodo, feoyde
dificil solucién, por lo que habia




que meterlo en el cajon o debajo
de la alfombra; porque parecia
que no erabueno ni conveniente
hablar de elloy en todo caso era
despachado como el inevitable
precio del progreso.

Otraleccién ha sido las ventajas
de la transparencia, de la
elaboracion de unos datos e
indicadores claros que se
distribuian entre todas las
asociaciones y entidades
relacionadas con la seguridad
vial. Se comprob6 que la
transparencia en la informacion
ayuda a crear un clima de
confianza, no hay nada escondi-
do, no hay secretos, es un
problema de todos y los datos
deben estar a disposicion de
todos. (...) Por fin se habia
superado la vieja cultura de "la
informacion es miay solo mia"y
asime hago masimportante.

Después se ahadié que no era
aceptable negociar el trafico a
cambio de vidas humanas. Era
un mensaje de ética no despre-
ciable en estos tiempos. Se
afirmaba que era necesario dar
prioridad a la seguridad sobre

cualquier otra consideracion en
la gestion del trafico, para que
quedara clara la intencién. Y se
acababa recordando que des-
pués del accidente nada es
igual.

Hubo que adoptar medidas para
ganarse la credibilidad. Asi

surgen el permiso de conducir
por puntos, el aumento de los
controles de alcoholemia, los
radares para el control de la
velocidad, el aumento de los

efectivos de la Policia de Tréfico
o la modificacion del Cédigo
Penal para los delitos contra la
seguridad vial. Cada vez que se
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Porcentaje de

- disminucion

Afio 1990 2000 2008 2012 ot (B e

1990-2014
Suecia 772 591 397 285 282 63%
Holanda [EEEIL) 1.082 677 566 570 59%
Sl 44500 | 41495 | 37423 | 33561 | 32675 27%

Unidos

Espafia 9.032 5.777 3.100 1.003 1.680 81%
Argentina [ERAVE 7.545 8.205 7.485 7.613 0%

(Incluye los fallecidos en el hecho o como consecuencia de él,
hasta dentro de los 30 dias posteriores)

anunciaba una medida habia
debate y el debate es bueno
paralaseguridad vial.

Y al final, la movilizacién social.
Hoy en dia las Administraciones
solas, no pueden hacerlo todo.
Necesitan complices y acompa-
fiantes. Necesitan el compromi-
so de la sociedad civil, de ahi
que sean imprescindibles las
asociaciones de victimas, de
usuarios, automoéviles club,
fundaciones, universidades vy
empresas.

Al volver la vista atras compro-
bamos que antes estaba
prohibido beber y conducir, era
obligatorio el uso del cinturén de
seguridad y el casco, habia que
respetar los limites de velocidad
y cumplir las normas; pero no lo
haciamos. El cambio, el gran
cambio, era que ahora lo
hacemos. Al final habia resulta-
do que el secreto estaba en
conseguirquelaley se cumplie-
ra. jQué gran leccion en este
pais el dedicar los esfuerzos a
que la ley se cumpla, en lugar
de dedicarlos a hacer nuevas
leyes que probablemente no se
van apodercumplir!

Hay mas lecciones como la de
concentrar los esfuerzos en los
elementos basicos y fundamen-
tales como el alcohol y la
conduccién, el uso del cinturdn,
la velocidad adecuada y los
reincidentes y asi evitar la
habitual dispersién con el riesgo
de perderse en lo secundario o
accesorio.”

(extractado de su opinién publicada en el
diario “El Pais” de Espafia, e/ 11/6/12)
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